,»Az Onéletrajz egy emberrdl szol, ezért emberinek kell lennie”

1950-ben sziilettem, Domoszlon, egy a Matra déli labanal fekvd faluban. Sziileim
gazdalkodok voltak. Edesapam 1957-ben, a fogsagban szerzett szivbetegség miatt itt
hagyott minket.

Edesanyam magara maradva egyediil nevelt fel. Orok halam neki.

Nemcsak haldmat, de csoddlatomat is kivivta, hiszen amig én az altalanos iskolat
sziil6falumban végeztem, majd kozépiskolasként Gyongyodson tanultam, ¢ velem
parhuzamosan, a rolam valdé gondoskodads €s egyéb teenddk mellett, levelezd
tagozaton tanult tovabb.

Engem tanulmanyaim ezutan 1968-ban a Miiegyetemre szolitottak, 1970-ben csaladi
okok miatt halasztast kértem.

Ezutan egy olyan lehetdséget kaptam, amelyrél minden friss palyakezddé almodik:
még abban az évben, 1970-ben, felvettek az Aszfaltatépité Vallalathoz. Ezzel egy
olyan szakmai kornyezetbe keriiltem, ahol nemcsak rengeteget tanultam a
munkatarsaimtol és mentoraimtol, de szoros baratsagokat, €letre sz6l6 kapcsolatokat
alakitottam ki. Kozvetlen fonokomet, Toth Zsiga bacsi épitésvezetdt szakmai
neveldapamnak tartom. Antal Mihdly termelési féosztalyvezetdtdl és Tordesik
Frigyes termelési osztalyvezet6tdl pedig ottani munkassagom alatt szintén
rengeteget tanultam. Id6ben eltolodva, mindannyian igazi mentoraim voltak, akiknek
sokat koszonhetek.

A vallalatndl szamos olyan lehetdséget kaptam, amelyek szakmai eldmenetelemet
nagyban segitették, ilyen volt példaul, hogy a cégen beliil hénapokig foglalkozhattam
eldszor geodézidval, kismiitargyakkal, majd az aszfalt- és betonkeverdknél labor- és
gyartastechnoldgidkkal. Ezutan a kivitelez€s teriiletére vezetett az utam, 1972-ben
pedig elvégeztem a technikusi kiilonbozetit.

Eljutottam egy hatalmas mérfoldk6hoz és megkaptam életem elsé 6ndllé munkajat,
Arpadfold-Csomor ok. ut. zoldmezdés beruhazasat. De szinte azonnal behivtak
katonanak. Szerencsére ez az id0szak hamar letelt, 1973-ban mar itthon is voltam,
egy évvel késobb pedig ¢életem egyik legjobb eseménye is megtortént, ugyanis *74-
ben megndsiiltem, 0sszekotottem életem a Zazrivecz Lenkével, akit a mai napig
biiszkén hivok feleségemnek.

Péalyam, ezutan két évvel ismét fordulatot vett, 1976-ban épitésvezetd beosztasban
folytattam munkémat. K6zben a csalddi hdzunk épitését befejeztiik, illetve a KTMF-
en levelezd képzésbe kezdtem, ahol az abszolutorium utdn halasztast kértem, mert
1d6kozben csaladunk gyarapodott, megsziiletett két csodas kislanyunk. Juditka 1977-
ben, majd 1980-ban Editke is megérkezett hozzank.



A munkat természetesen ez 1d6 alatt sem hagytam abba, igy stirlivé valt az életem,
de minden percére 6rommel emlékszem vissza. 1977 és *81 kozott példaul Budapest
kiils6é kertileteiben a Fdévarosi talajstabilizaciés programon, késdbb az M3 és M5
bevezetd szakaszainak projektjén is dolgoztam, infradominds burkolat felujitasi
munkdkat végeztem, illetve kozremikddtem a hidegaszfaltos burkolatépités
magyarorszagi elterjesztésében.

Bar a diplomdm a mai napig Gydrben pihen befejezésre varva, hogy mégis legyen
egy elvégzett iskola mogottem, 1981-ben az Ybl Mikloés Miiszaki Foiskolat
elkezdtem, ahol ezuttal mar a teljes tanulmanyi képzést befejeztem, és 1985-ben
sikeresen le is diplomdaztam.

A karrierem is szépen ivelt felfelé, 1985-ben f6épitésvezetdnek neveztek ki, én
voltam a legfiatalabb ebben a beosztadsban, amire biiszke voltam €s vagyok ma is.

Ifjukori palyafutasom csucsmunkdjanak a ’85/86-os években torténd Hungaroring
épitését tekintem, kilenc honap alatt elkészilt!!

Erdekes és izgalmas id6k voltak ezek a cégiink szamara, 1989-ben vegyesvallalatta
valt az osztrak Bau-Holdinggal, majd késObb teljes mértékben lednyvallalatta notte
ki magat.

Ko6zben nem lassitottam, rengeteg budapesti felujitasban €s utépitésben, valamint
kiilonbo6z6 villamospalyak (14-es, 3-as, 49-es, 6-0s, 19-es, 62-¢s, 69-es) épitésében,
felujitasaban is részt vettem, de a Chinoin laborépités, a Szava uti, Hungaria koruti,
Bosnyék téri villamos remiz felujitasan, és a Nagybani piac bovitésén is dolgoztam.

Folyt ekkor egy sok évet ativel, nagyobb volumenti projekt is, ez volt az Eszak-Déli
metrd felszini munkaja a Metroinvest kkt. keretein beliil.

1992-ben személycsere kapcsan datkeriiltem a masik ,honfoglalé” multihoz, a
Strabaghoz. 1995-ben mar teriileti igazgatdként tevékenykedtem, *97-re pedig a két
cég egyesiilésével Strabag logo alatt folytattuk a munkat.

Szeretem a kihivasokat, a valtozatossagot, igy amikor ugy éreztem, hogy a Strabag
szervezete ¢és mikodése kezdett falanszter jellegiivé valni, ellaposodni, és inkdbb a
kozépszeriiség, mint a kiemelkedés volt az elvaras, éltem egy olyan lehetéséggel,
amely kiutat biztositott ebbdl a semleges iranybol. Mivel ’85 6ta épitkeztem és
novekedtem, tudtam, hogy a langyos lavér nem az én miifajom.

2002-ben tehat, amikor megkeresett a Swietelsky tulajdonosa ¢és helyi képviseldje,
elfogadtam az ajanlatit és junius 1-t6]1 mar naluk dolgoztam iigyvezetdként.
Hatalmas eldrelépés volt ez nemcsak az én palyafutdsomban, de a cég
novekedésében is. Egy haroméves épitkezés alatt a 6,5 millidrd Forintos agazatot
igazi csapatmunkéval, 40 millidrd Forintos céggé ndveltiink. Négy évet toltottem a



vallalatnal, azonban 2006-ban a tulajdonos képviseldjével tortént komoly moralis
vita utan elvaltak ttjaink.

Ezekben az években komoly tapasztalatot szerezve tobb nagyobb projekten
dolgozhattam, példdul az M4 Vecsés elkeriild, az M6 érdi-teté Dunatjvaros
koncesszids autopalya épitése, a 6-0s, 7-es €és 33-as ut felyjitasdban és a 37-es 1t
négynyomusitasdban, valamint hidépitésekben is részt vettem.

A Swietelsky-t6l valo elvalasom utan ismét gyorsan megtalaltam a helyem a
vilagban, juliusban mar a Vegyépszer agazati igazgatoja voltam. Ut, vasut, kozmil,
gépészet. Itt tovabbi két évig épitkeztiink, egy projekt vallalatbol kis hijan sikertilt
egy igazi céget létrehozni, de a 2008-as valsadg €s egy szamomra véallalhatatlan
tulajdonosi dontés miatt ez mégsem valosulhatott meg.

Az MT7-es Balatonkeresztir-Nagykanizsa, Ordacsehi-Balatonkeresztir befejezd
munkalatain, majd az M8 és Dunatjvarosi hid csatlakoz6 uthaldézatan dolgoztam, de
a Szajol-Tiszatenyd vasut és az Ukk deltavagany is az akkori projektek kozé
tartozott, ezek utin pedig palyafutdsom kivitelezd korszakanak végéhez is
elérkeztem.

2009. februarjatol a Metrobernél tevékenykedtem, mint mélyépitési igazgatd. A
vallalat tulajdonosat és egyben baratomat azonban varatlan €s szerencsétlen betegség
érte utol, kommunikécidképtelensége egyebek mellett a szobeli egyezségiinket is
megvalosithatatlanna tette.

Ezekben az idékben az M43-as Mora Ferenc hid, az M6-0s Dunaujvaros-Szekszard
szakasz, a 76-os Ut rehabilitacidja és Pécs kulturdlis févarosa tartozott a legfobb
projektjeim kozé.

Fontos kiemelnem, hogy egy szeretd €s timogatd csaladi hattér nélkiil nem lehetett
volna ezt igy végigcsinalni. Feleségem, gyermekeim ¢és négy tiindér unokam, az

¢letem csticsat jelentik.

2011. februéar elsejével beléptem az Eurouthoz. Ezzel egy 1) fejezet, 1) idészamitas
vette kezdetét.

Marokhazi Istvan

Budapest, 2023. februar 1.



